ARumo promete
aplicar 5 bilhGes de reais
naMalha Paulista

Locomotlvas

a espera

INFRAESTRUTURA As concessionarias
de ferrovias querem a renovacéao
antecipada dos contratos

POR SERGIO LIRIO

ncurraladas pela crise econo-
micaeainstabilidade politica,
as concessionarias de ferro-
vias iniciaram um movimen-
toparatentarevitaraestagna-
cdo do setor nos proximos anos. A partir
de uma demanda inicial da Rumo, que
operal2,9 mil quilometros de trilhos, em-
presas como a VLI, MRS e Vale pressio-
namo governo paraaantecipaciodoscon-
tratos de concessdo, permitida por lei. As
companhias advogam ainda mudancas
nos critérios de renovacio: querem trocar
asoutorgas onerosas, quando se paga an-
tecipadamente pelodireito de exploracdo
damalha, por compromissos de investi-
mentos. “A demanda do agronegdcio nio
parade crescere precisamos estar prepa-
rados para atendé-la”, afirma Julio Fon-

tana, presidente da Rumo.

A situacio da concessio-
nariapresididapor Fontana
é emblematica. Desde a fu-
sdo com a ALL, conclui-
da em 2015, a Rumo inves-
tiu quase 5 bilhoes de reais
namoderniza¢iodaMalha
Paulista, herdada daantiga
estatal Fepasa. Parte dodi-
nheiro foi aplicada na me-
lhora da conexio com a

Fontana. O impasse
diminui o interesse pelo
leildo da Norte-Sul

de toneladas transporta-
das, entre graos e minérios.

Aproposta,diz Fontana,
seria investir outros 5 bi-
lhoes de reais até 2023 e
ampliar a capacidade para
75 milhoes de toneladas, o
queinverteriaarelacioen-
tre os transportes rodovi-
ario e ferroviario naquele
corredor (hoje ela corres-
ponde a 70% e 30%, res-

MalhaNorte, também ope-
rada pela companhia e que

se estende até Rondondpolis, em Mato |
Grosso. Abriu-se um corredor de expor-
tagfoagricolainexistente em um passado
naotdodistante e os trilhos em Sao Paulo
{ atingiram a marca anual de 30 milhées :

pectivamente). A expan-
sdo perseguiria dois objeti-
vos: atender a crescente demandada pro-
ducioagricolado Centro-Oeste atravésda
Malha Norte e absorveracargaaser gera-
da pela Ferrovia Norte-Sul, que se ligara
a Malha Paulista na altura do municipio
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As empresas negociam

ainda a substituicao

do modelo de outorga onerosa
por metas de investimento

de Estrela D’Oeste. Estima-se que so a
Norte-Sul agregue aos trilhos operados
pelaRumo 6 milhoes de toneladas porano.

O principalinibidor dos investimentos
é o prazo dos contratos. A concessio da
Malha Paulista vence em 2028 e a com-
panhiaconsideraescasso o periodo de ex-
ploracéo economica das vias apos a con-
clusio das inversoes. Por esse motivo, a
Rumo ingressou com o pedido de pror-
rogacdo dodireito de exploracdo darede.
Vistacom simpatiapela Agéncia Nacional
de Transporte Ferroviario (ANTF) eam-
parada pela Lei n°® 13.448, editada nes-
te ano, a demanda estd em analise no
Tribunal de Contas da Unido. As negocia-
cdescomecaramaindano governo Dilma
Rousseff, mas acabaram paralisadas pelo

ESPACO PARA CRESCER
Participacao das ferrovias na
movimentagao dos portos, em%*

Soja I 29
Farelo de soja I 36,1
Cereais I 46,7
AgUcar I 54,7
Minérios I 90,4

*2015 / Fonte: ANTF

VELOCIDADE MAXIMA
Movimentag&go nas Malhas
Norte e Paulista, em milhdes
de toneladas por ano”
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Fonte: Rumo

processo de impeachment.“No prazo atu-
aldaconcessao, aempresanio consegui-
riaamortizar em quatro ou cinco anos o
valor investido”, explica Fontana.

A preocupacio das concessionarias
que pleiteiam a renovacdo automatica
dos contratos é o tempo de analise em
Brasilia. O governo anuncia parafeverei-
ro o leildo da Norte-Sul, mas, sem uma
solucdo encaminhada para o pedido das
empresas, teme-se que aprivatizacdonio
atraiamuitos interessados e torne-seum
fiasco. Por que alguém arrematariaafer-
rovia se existe um risco consideravel de
gargalo no escoamento justamente no
trecho que leva a Santos, o maior ter-
minal portuario do Pais? A Rumo, diz
Fontana, é uma das candidatas natu-
rais a entrar no leildo, mas o impasse na

renovacdo afetaoimpetodacompanbhia.
Parte dademoratemavercomoclima
de “caca as bruxas” instalado no Brasil a
partir da Operacdo Lava Jato. Gestores
publicos sentem-se mais acuados na ho-
ra de tomar decisdes por temor de vira-
remalvodaPolicia Federale do Ministério
Publico em futuras a¢des de improbida-
de.Naobastasse, casoserestabelecaanor-
malidade institucional no Brasil, 2018 se-
raumano eleitoral, o que porsiséinibe as
decisdes do Estado. Se o andamento dos
processos continuar no atual ritmo, ava-
liam as concessionarias, a deciséo pro-
vavelmente ficara para o presidente da
Republicaempossadoem 2019. Até14, sem
novosinvestimentosrelevantes em ferro-
vias, a saida dos exportadores serd recor-
reraos caminhdes, mais poluentes, menos
eficientes e com maiores custos sociais.

Apesarde suaextensaocontinentale
dadistanciaentre os maiores centros agri-
colas e os principais portos, o Brasil conti-
nuaasubestimarotransporte portrilhos.
Tem sido assim desde que, em 1928, ao
inaugurar a estrada Rio-Petrépolis, o en-
téo presidente Washington Luis pronun-
ciou sua célebre frase: “Governar é abrir
estradas”. Varios modelos foram testa-
dos,daprivatizacdo no governo Fernando
Henrique Cardoso a uma coordenacio
mais centralizada sob Dilma Rousseff. Os
resultados sempre ficaram aquém do ne-
cessario. Segundo aANTF, em 2015, ape-
nas 29%dasoja,46,7% dos cereais e 54,7%
doacucar destinados aexportacgdo foram
transportados por ferrovias.
Aopciopelostrilhostrariamaisdoque
ganhos financeiros aos exportadores e ao
PIB.Umalocomotivacom cemvagoes re-
tira das estradas 357 caminhdes. O con-
gestionamento dasrodovias,alémdo pés-
simo estado, esta nabase dos indices bru-
tais de acidentes no Brasil. No ano passa-
do, eles causaram 6,4 mil mortes e deixa-
ram 21,4 mil feridos em estado grave. o
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